UCHWALA NR 1/2016
KOMISJI DIALOGU SPOLECZNEGO
DS. TRANSPORTU
z dnia 20 stycznia 2016 r.
w sprawie budowy tunelu drogowego pod torami w ciggu ul. Marsa
i al. gen. A. Chrusciela ,,Montera” w Rembertowie.

Na podstawie regulaminu dziatania Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu z dnia
19 czerwca 2013 r. oraz Programu wspotpracy m.st. Warszawy w roku 2016 z organizacjami
pozarzgdowymi, w zwigzku ze stanowiskiem nr 13 Rady m. st. Warszawy z dnia 26 listopada
2015 r. w sprawie budowy tunelu drogowego pod torami PKP w ciggu ul. Marsa i al. gen.
A. Chrusciela ,Montera” na terenie Dzielnicy Rembertéw m.st. Warszawy, Komisja Dialogu
Spotecznego ds. Transportu uchwala, co nastepuje:

Komisja Dialogu Spotecznego ds. Transportu zwraca sie do Prezydent m. st. Warszawy,
Rady m. st. Warszawy i Zarzgdu PKP PLK SA o wprowadzenie inwestycji budowy tunelu
drogowego tgczacego ul. Marsa z al. gen. A. Chrusciela ,Montera” do planéw budzetowych
samorzadu m. st. Warszawy i PKP PLK SA na lata 2016-2018.

Komisja zwraca sie o uwzglednienie w projekcie tunelu nastepujgcych rozwigzan:

1) przystankow autobusowych w odlegtosci nie wiekszej niz 100 m od osi peronu, co
umozliwi utworzenie zwartego wezta przesiadkowego transportu zbiorowego (przystanki
moga by¢ usytuowane na rampie prowadzacej do tunelu lub w tunelu pod peronem
przystanku Warszawa Rembertéw z wyjsciami na peron),

2) chodnikéw dla pieszych i dojs¢ z obu stron tunelu na przystanki dostepnych przy pomocy
pochylni (bez schoddw),

3) windy na peron umozliwiajgcej przewdz roweru - w przypadku braku mozliwosci
zastosowania pochyini,

4) wydzielonej drogi dla roweréw w tunelu drogowym.

Komisja wnioskuje o przekazywanie biezgcych informacji dotyczacych przedsiewziecia.
UZASADNIENIE

Budowa bezkolizyjnego przejazdu pod torami w km 11,750 linii kolejowej nr 2
taczacego ul. Marsa z al. gen. A. Chrusciela ,Montera” i likwidacja przejazdu kat. A przez
tory w km 11,621 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 637 (ul. Marsa — ul. Cyrulikdw) zostaty ujete
w studium wykonalnosci modernizacji i rozbudowy warszawskiego wezta kolejowego,
opracowanym w 2010 r. na zlecenie PKP PLK SA.

Nastepnie PKP PLK SA uzyskaty dla modernizacji i rozbudowy warszawskiego wezta
kolejowego decyzje z 3.04.2012r. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

Przejazd w Rembertowie w ciggu ulic Marsa — Cyrulikbw w poziomie szyn przekracza
4 tory — 2 tory linii dalekobieznej i 2 tory linii podmiejskiej. Intensywnosé ruchu kolejowego



oraz sgsiedztwo peronu, przy ktérym zatrzymujg sie pociagi podmiejskie i stacji towarowej
powoduje, ze przejazd jest zamkniety srednio ponad 6 godz. w ciggu doby, zatrzymujac ruch
drogowy, co jest szczegodlnie ucigzliwe w godzinach szczytu, zaréwno dla mieszkancow
Rembertowa jak i osob korzystajgcych z tranzytu drogg wojewddzkg nr 637. Pasazerowie
autobusdéw komunikacji zbiorowej i innych pojazdéw oczekujg do kilkunastu minut na
mozliwos¢ przejazdu na drugg strone. Dochodzi nawet do zagrozenia zycia mieszkancow
Dzielnicy w przypadku, kiedy karetka pogotowia lub straz pozarna jadace na sygnale rowniez
tak dtugo stoi przed przejazdem.

Komisja Dialogu Spotecznego ds. Transportu zwraca uwage, ze budowa tunelu
umozliwia utworzenie dogodnego wezia przesiadkowego dla uzytkownikéw komunikacji
zbiorowej. Utworzenie przystankéw autobusowych w tunelu z wyjsciami na peron skréci
droge i czas przesiadki miedzy autobusem a pociggiem.

Powyzsze rozwigzania zostaty przyjete w projekcie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Centrum Rembertowa wytozonego do publicznego
wgladu w lipcu 2014 r., po wczesniejszych dyskusjach w ramach prezentacji koncepcji i
projektu planu.

Budowa tunelu jako zamierzenie inwestycyjne zostato wpisane do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. oraz do Programu Rozwoju Dzielnicy Rembertéw
m. st. Warszawy do 2020 r.



